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Beschlag f5r einen Fahrzeugsitz 
(5j) Bm oinon^ Boschiag fur einen Fahrzeugsitz, insbeson- 
.liofH R»nHni iHhnRnklappftf fiir «infl Kraftfahr7fltig-Ruclc- 
sii/bahk. n>i| einem UnierTeil (9). das in etner Sitzstellung 
des Fahf?eugsirzes mitteis wenigstens einer Sperrklinke 
n7) rnii der Fahr^eCigsf ruktur verriegelbar ist, einem rela- 
nv /iim Unienei! (9) verdrehbaren Obeneil (13). welches 
mil tiet RuckKnteliMti dtts Fahr^eui|siUes verbunden ist, 
unci einem Sicherungshebal (251, welcher in einer Packa 
ijestellung des Fahr;eugsit2es das Obertetl (13) sichert, ist 
i{t»)e von fief speffkimke (17) und dem Sicherungshebal 
(2^) uHcibliHutjryH.Vusai/liLhe.Siuhttruntisvorfichtung (31, 
33", 35) 'iir das Obonoil (13) vorgosohon. 
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- Beschreibung 

Die Erlindung belriffl einen Beschtag fUr einen Fahrzeiig-i 
sitz» insbesondere einen Lebnen.klapper fUr dne Kraftfahr- 
zeug-RUcksitzbanlc, rnil den Merkmalen des Oberbegritfs 
des Anspruches t und einen Fahrzeugsilz inil den Merkma- 
len .des OberbegrifTs des Anspruches 10. 

Aus der DE 30 39 391 At ist ein Beschlag bekanni, der 
auf beiden Seiien emer RQcksilzbank in eineni Kraflfahr- 
zeug ais hinterer PuB vorgcsehen ist Zur VergrdBerung der 
Ladcflachc des Kraflfahrzcugcs kann nach dcm Vorklappcn 
.der Ruckenlehne der Rucksilzbank der Beschlag von der 
Fahrzeugstruktur desTCraftfahrzeuges gelost werden und die 
RUcksitzbank als Ganzes nach vorne in eine aufrechle Pak- 
kagestellung geklappt werden. 

FUr den gleichen Zweck \s\ aus der GH 2 251 183 B ein 
Beschlag der eingangs genannlen Arl hekanni, bei Hctu vtir- 
langerte Arine der Sperrklinke und des Sicherungshcbcls 
dafiir soigen, daB die RUckenlehne ,ersl wieder /.urUckgc- 
klappi werden kann, wenn der Beschlag wiedcr .niii dor 
Fahrzeugstruktur verriegeh ist. 

Der Brfindung liegl die Aufgabe zu Grunde, einen Be- 
schlag der eingangs genannlen Art zu verbessern. Dicsc 
Aufgabe wird erfindungsgemafl durch einen Beschlag nii( 
den Merkmalen des Anspruches 1 gelost Vortcilhailc Aus- 
gesUJtungen sind Gegenstiind der Unleranspruche. Bin er- 
findungsgernaBer Fahrzieugsitz mil eihem erfindungsgema- 
Ben Beschtag isi Gegensland des Anspruches 10. 

Dadurch, daB eine von der Sperrklinke und dem Siche- 
rungshebel unabhIUigige, zusStzliche Sicherungsvorrichtung 
fiir das Oberlcil vorgesehen ist. werden in der Packagestel- 
lung Klappergerausche vermieden; wie sie sonst auftrelcn 
konnen, wenn das Oberteil und der Sicherungshebel anein- 
ander sioBen; AuBeridetn kann der Fahrzeugsitz in eine 
Tischsteilung gebracht werden, in welcher die RUckseite der 
Ruckenlehne als Ladeflactie benutzl werden kann, und wel- 
che durch die zusalzUche Sicheningsvoiridilung gesichert 
. wird. 

In cincr bcvorzuglcn Ausfuhrungsfonn, die mil wcnigcn 
zusutzlichen Teilen auskommi und deshalb einfach und ko- 
siengUnstig herzuslellen isl, umfaBt die ziisalzliche Miche- 
rungsvorrichtung eine Koppelslange zwischen Oberteil und 
Unlerleil sowie cine I-eder, wclche an der Koppclsliingc an- 
greift. Die Koppelslange weisJ voncugsweise ein Langl(x.*h 
a uf» welches als KuUsse einen Bolzen unischlicBi: 1.>ms 
Langloch isl vorzugsweise mil einem langen Schenkcl und 
^ einem quer dazu angecrdneten kurzen Schenkcl versehcn, 
wobei letzierer als Rasle Rir den Bolzen dieni. Wenn dor 
BoLzen im kurzen Schenkel des Langlochs zu liegen konuni, 
halt die Feder ihn darin fesi, woilurch das Oberlcil verricgcii 
ist . . 

Der crfindungsgertiaBc, Beschlag wird vor/ugswcisc bci 
RUcksitzbankcn in Kraltfahrzcugcn cingcsclzl, kann abcr 
beispielsweise auch Fiir den Beifahrersilz odcr in andcrcn 
Fahrzeugen verwende! werden. 

Im folgenden ist die Hrfindung anhandeines in der Zcich- 
nung datgesteilten AusfUhrungsbeispiels naher eriautert Hs 
zeigen 

Fig. t einen Ansicht der AuBenseite des linken. erfin- 
dungsgemaBen Beschlags inderSitzstellungtles Fahrzeug- 
sitzes. 

Fig. 2 eine Ansicht der Innenseite des Beschlags aus Fig. 

1. 

Fig. 3 eine Ansicht des Beschlags aus Fig. 1 in der Packa- 
gestellung des Fahrzcugsilzcs, 

Fig. 4 eine Ansicht der linken Seile des erfindungsgettia- 
Ben Fahrzeugsitzes in cincr Siellung zwischen Sitzsicllung 
und Packagesiellung. 
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Fine RUcksii/bank 1 liir ein KrarUuhr/cug ist mil /wci 
vonieren luiBen 3 in Fahrtrichlung vorne an. der l-ahr/cuji- 
slrukuir S des KratUahrAuigs itngelcnkt In I 'ithrtrichiun^ 
hinlen weisl die RUcksit/i)ank I uul' bcidcn.Sciicn icwcits 

5 als Beschlag einen nuchlblgcnd naher. heschricbencn U-h- 
nenkhpper? aul. Jeder l.chncnkluppcr 7 uinlutli ein llr.tcr- 
lei) 9. welches als hinterer I 'uBdcr RUck.sii/hank I uus^chil- 
del isl, und cin reiuliv zuin Ijiiiericil 9 unt irHicii :Aclistn*!/cfi 
It verdrehbares Oberteil 13. an wulchein die Kuckcnlchiic 

10 ISder RUcksit/bank I befcstigi tst In cincr Gchrauchs- oiicr 
SiizstcUung der Rucksit/.bank. I sind tlic Untcrtcilc 9 nul 
beiden Seiten niil der l'ahr/^»ugsinikiur 5 ycrric^cli uiul liic 
Ruckenlehne 15 in cincr ungeluhr jula'chicn Stcllun^:.. 
Durch Vorklappcn der Ruckenlehne 15 und l''ninciicln ilor 

IS IJniertcile 9 kann die Riicksii/.bunk I als ( iun/cs uin vlic An- 
Icnkstellen der vonicrcn l uL^c liIs l)rch:icMsc luvhijv- 
schWL'nkl werden in eiiu- Nii lHgi'br;nK*hs- ••«Ut l*:i. k;tp vii*i- 
lung. nmUirch vcrgrnlWri ^ich die 1 ;nlell;Klic hin:i*r ^w^ 
Kiick.sil/hank I. 

2n- Jetle.s Unlertcil 9 M;il cine ll,i*.he. :iulre».hi sie'lu-iuK- I i»ri: 
/uin Vcrriegcin »les Unieriei1> 9 miM tier 1 ;ihr/Vii>:siri.kuii 5. 
wic in ilcn Fij». I uml 2 Jaigesielh, inI iiul heiden .Seiien iic> 
Untcricils 9 je cine S|H:rrklinke 17 aul eiiief-.i >ie:neii.s;nnc:i 
KJinkenbolzcn 19 angcbrachi, der drehbur iin llnierteitV ^e- 

IS lagcri isi. Dabci schlicBen das eine Aul'nahme aul'wcijScndl' 
Unlertcil 9 und die niuuliomiig uusgebildcien. iVeiCnMndcn 
der beiden Sperrklinken 17 /.wischcn .-iich einen Sperrhiigel 
21 o<ier Bol/en ein, der fcsi mil der l-uhr/.eugsirukiur 5 ver- 
: bunden isl und parallel /um Klinkcnbolzen 19 vcrliuit't. Atii 

M> der nach innen gewandien Sciie (Ic.-i .Unierteils 9 i^i eine 
Schnitihcnk nick feder 2.* (CJIcichkriiMlcilerj run ihrem eiiu:n 
Hndc angebracht Die Schraubcnk nick tciier 2J isi ittit ihrem 
andercn Undc an der aul' dicscr vSeilc dys Unicricils 9 unge- 
brdneien Sperrklinke 17 angchracht, wobei die Schrauhcn- 

33 knick feder 23 die Sperrklinke 17 in der vcrricgclicn .Sicl-. 
lung halt 

Auf der nach auBcn gewandien Scile des IJnIeilcils 9 und 
V der dort angeordnclen Sperrklinke 17 ist aul deni Kiinkeii-' 
bolzen 19 cin /.weiarmiger Sieherungshebe! 2.^ drelihar ^e- 

40 lagen. Mil scinein einen, kur/.eren Ann hegi der St*. he 
rungshcbel 25 utii .Spcrrbiigel 21 unl iler «lcr .Sjvrfkhiikc 17 
gcgeniiherliegenden .Seile an. Mil siriiiem inulcren. ijnev-tiivi . 
Arm isl der .Sieherun^'siiehcl 25 uii:er ci:icj hnukc 2? 
(lurehgeliihn, Diese lirin ke 27 isi p;ir:ilU'l ».ni! nil AJwi.iM.:. 

4.S /urn Unfeneil 9 ;jngeonlfkM un.l :iNi /.iplni :,tii I m.u tii j 'J 
angebrueht Die>e /.aplen licereu/.en lien .Sv.huciuhcreK:i 
des .Sichcrungshebels 25. /wisclicn dein .SKlierunL>JK bei 
25 und der Brueke 27 ist eijic er.sic /.uglcvlei 29 Miigcbrjiou. 
Diesc ersic /uglcdcr 29 versuehi ticn Sicherung.^hehcl 25 st» 

50 /u sehwcnken, «la[j er iti Aniage aiuleii .Sfet rhiieel 21 ecli.il- 
. len wird. . 

Das Obeneil 13. wclehe.^c in <ler gleielien l-bent- wtc iler 
Sicherungshebel 25 und die aul dieser Scile vitrgcsclictiv 
Sfierrklinke 17 angeordnel i.si. kunn ir. der bc.NeMru*bciK:i 

-S.S Stcllung des Sieherung.shebi.-ls 25 an dicscru v. 'rncischwcn- 
ken. |[>er Schwcnkbereich des Obericils \^ wird nach hinie:* 
durch die Aniagc cincs Hcl'csligungsansai/.CN liir die kuk- 
kcnlehne 13 an eihcr ahsiti/arlig ausgchilikMen Sielle ites 
Uolerleils 9 und nach vorne (lurch die Aniage cincs M:iieri- 

6(i alvorsprungs an einer andercn absat/artig ausgehildeicn 
SielJc das Unlertcil 9 beschriinkt 

An dent Oberteil 13 isi ini Absiand /.uni Ach.*{hi>l/.cn II 
ein Ende einer Koppelslange 31 angelenkt deren :tihlere> 
Knde cin L-lortiiiges l.aiigUx:h 33 aulucist Die K»i|«|icl- 

fiS .stange 31 isl in einer I'henc scnkrechi /mn AehsKil/vn II 
schwenkhar. Mil dcm ;its Kulisse u-irkentleci !..ihyl.vli ^^ 
unischlieBl die Koppel.<laiigc 31 eiiien U«i|/cn 35 .h.i .t».i 
- Briickc 27. Der Hnly.cn 35 i.si iihcr »lie lirru kc 27 K ni i m 
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ijorii Dnuncil vcrhufnlcn iiinl purullcl /ufu Achsbol/.cn !l 
•iii^'vonlnci Mcr Unl/.cn 35 isi i.»c^cnuhcr tlom Achsbol/cn 
II iKii h huiii n iiml n:K;h 4inU'nAvrsL'i/.t. In <1i'r nach hinicn 
^•(.'Ncliwcnkici; S'.clluni! lics Ohcncils 13 hefindcl sich dor 
)Jt»}/cn 35 in ikjn in 1 .iinjisrichuin^ (tcr Koppclsiangc 31 
wrhiiiiai.kn l;inj;cn Schcnkcl 33 «k'S l.ant|l(Khs 33 in dcr 
N'iilu'.li's l-bcri:;jnjj>:hca-ichs /itin scnkrcchi tlu/.u vcrlaufcn- 
,ii it khivt-n Siliciikci 33". I jiic /wciic /.UiitciJvr 37 hi /.wi- 
^(.iKM .lc» K.n»|H.lsiaii>:».- 31 utu! dcr liriickc 27 vor)!cschcn. 
I 111* /wcnc /.u)!lcdcr 37 /.iclii an der Kopf)clslbngc 31 SO^ 
xUii^ diiM < )hcncd 13 diirch das vmi dcr Koppclsiangc 31 aus- 
j:cuh"ic Moniem riiich hinicn (in FiK. 1 iiii (ihr/eigersinn) ge- 
. driickl wird und dcr tJhcrgangshorcich des Kanglochs 33 
/mil Uol/on 35 hin gc/ogen wird. Die Anlcnksielle der Kop- 
pclsiangc 31 am Obcrteil 13 bclindcl sich in 1-ahruichtung 
vi^dcr Vcrhindungslinie von Achsholzcn 11 und Bol/en 35. 

llfM vc^n dcr heschriebcncn Sil/.siclJiing in die Kackage- 
sicllun^ iihcr/.ugchcn; wird /.unachsi die KUckenlchne IS 
vorjicschwcnki. .Jcdcs Obcnci! 13 schwenkJ dabei urn den 
AchsbuJ/cn II tin Htt. 1 gcgen den lJhr/x.Mgcr.sinn). Das 
Obcnci! 13. sclijchr duhci /.uniichsi die Koppcl.siangc 31 
i.-.KU iHiicn. si» dal^ Jus I'lulc ilcN lun^icii Schciikcis 33' /.uJii 
fii'l/cii 35 >iclan)!i. Wcmi die Anion kslcllc dcr Koppclsiangc 
31 .Mil dcr Vcrhindungslinie /.wischcn Achsbob,cn It und 
Hol/cn 35 ticfii unti dainii (iic Kiickcnichnc 15 schrag nach 
\nrnc ^cnci^i isi. hclindci sich dcr lk)i/.cn 35 in seiner urn 
wciicsien vtini kur/.cn .Sc he nkc I 33" cnlfcmicn Position. So- 
h.ild die Anienksielle dcr Koppclsiange 31 die Vcrbindungs- 
limc /wischcn Achsbol/cn II und Boj/.cn 35 pajisicrl hai. 
/u'tir.l:is ( )KTtcd I A hciNi weilcron .Schwenken die Koppel- 
si:iri.»»* .M vMcMiT nach v>bcn. iin«l das l.angl<»cb 33 hcwcgl 
<icl- rclat \ /laii Ui»l/cn 35 indie anilere Kiehlun^. also mil 
.:cm rhcri;anv>bcreich /uin kur/cn Schcnkel 33" auf dcn 
!<.'l/cn 35 /u Itn .'\u<l iihrun^shcispicl isi die /.wcilc /uglc- 
lier 37 in l ahnrichiun^ vor der Koppclsiangc 31 angeordhct 
und iler kur/c Schcnkel 33" sictii vuiit luijgcti Schenkel 33' 
nach hinicn ab. Die Krall dcr /weiicn Zugrcdcr37 haUdaiher 
dic jcnige Sciic dcs larigcn Schcnkcis 33' in Aniagc an den 
lioi/cn 35, yon welchcr der kiir/crc Schcnkel 33" abstcht. 
Sobald der (ibcrgangsbcreich dcs Langlochs 33 den Bolzen 40 
35 errcichi huu /ichl die /weile Zugfedcr 37 deshalb die 
Koppclsiangc 31 in dcr Richiuhg des kur/4sn S*chenkels 33" 
so hcran, duU <ler Bol/en 35 in dieseni als Rasie wirkenden 
kiir/en Schenkel 33" /ii liegen knnitnt iind leslgehallcn 
wir*!. tias ObcTieil 13 rdso vcrricgcll isi. I^ie Abme.s.<tiingcn 
sind s(i gewahli. dalH /uglcich die Kuekcnlchne 15 auf dcm 
Sii/kisscn 39 dcr Kucksii/.bank I m liegen korumi. 
■ Nun wird luif jcdcr Sclie das I Jnicnci I V eniricgcli. Hier7.u 
wcnlen, bcispielswcise uhcr einen Bowdcn/.ug, die Sperr- 
khnken 17 uniei Bie^icn (Spannen) ilcr Schraubenkfiickfe- 
dcr 23. alsi) );c>icn deren KralU nach hinicn gcvogcn. Die 
.Sperrklinkcn 17 echcn dadurch (ien .Spcrrbligci 21 frci. Die- 
Ncr /nsJatid \s\.\r. Ki«. 4 »!ar^'csiclli. Die Riicksil/hank 1 
k:inti rain tn: hiniurc-n Itcrcicli an^ehohcn wcr<lcn. wtwlurch 
<ich .la^ I 'n'cncil V Ci*ni Sjvrrbii^ol 21 losi. Dcr bishcr in 
\nl:ijf Si'ciThiijjcl 2! bclindhchc .S'icherungshehel 

25 N. iuvoKi niif :u.lcrunil dcr. KraM dcr ersien /ugledcr 29 
1) .In- t;hM.lu- Ui;-hnin»: wk* /Mv<ir ilii* .S|X'rrklinken 17. IJcr 
l iti^Tii- Arm lU-s Su lnTitM^^hi'hi.'U 25 schwenki dabci in 
.it-ni \;in tier liriKkc 27 /.ugclusscnen Bereich nach vornc. (^) 

i-r Mi Anlaj!e an tlcn tlie vorderc Begrcn/ung bildcnden 
/aplen gelangi. Das linde des langcrerj .^rms des Siche- 
rungshubcls 25 wci.si cine Konlur 41 aul, die nunmehr so rc- 
laiiv /.urn Ohcncil 13 anf;ei:)rdnci isi, daU das Obcrteil 13 
nichi tuchr /.uruckgeschwcnki wcrdcn kann. Ocr Sichc- 
rungshehcl 25 mil seiner KonUir 41 sichen daher die Ruk-. 
kenlehnc 15 in ihrcr vorj!eschwenkien Slellung. Dieser^Cu- 
Niaitd isi ill H ig. } dargesiclli. 
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Die Rucksiubank I wird nun durch Schwenken urn die 
Anlenkslellen der vordereh FuBe 3 vollsliindig nach oben in 
die PackagesielJung geklappt. Sobald nichl rnehr an den 
Sperriclinken 17 gezogen wird, bewirkl die Krufl jeder sich 
5 enLspannenden Schraubenknickfeder 23. dafi die Sperd<lin- 
kcn 17 wieder vorgeschwenki werdcn. Das Oberiei! 13 und 
dainii die RUckenlehne 15 wird in dieser Packagcstellung 
yum einen durch den Sicherungshebel 25 gesichen, 7.uni an- 
deren wirki die Koppclstange 31 mil dem Bolzen 35 als y.u- 
II) saizlichc Sicherungsvorrichiung, die insbcsondcre auch cin 
Klappem vcrhindcrt. 

Um die RQcksitzbank 1 wieder in die Sitzsiellung zu brin- 
gen, wird sie ziunSchsl zuruckgeschwenkt Sobald auf jeder 
Seiie die Sperrklinken 17 in Anlage an den SperrbUgel 21 
1 5 gelangen, wird Uber eine im Bereieh der Anlage vorhandene 
Konlurschrage jeder Sperrklinke 17 die Spcrriclinke 17 enl- 
gegen der Kraft der Schraubenknickfeder 23 nach hinlen gc- 
driickt, Durch die ani kUrzeren Ann vorhandene Konlur- 
schrage wird der Sicherungshebel 25 ebenfails zur Seiie gc- 
10 drOcku aber nach vome, enigegcn der Kraft der ersten Zug- 
fedcr 29. Das Unierieil 9 kann nun in Anlage an den Siche- 
rungsbugel 21 koiniiicn. Nach dein Zuriickschwenken der 
Sperrklinken 17 wird dcr Sicherungsbugel 21, wie oben be- ' 
schrieben, wieder vorn Untertcil 9 und den Spcrrklinken 17 
25 urnschlosscn, so daB das Untertcil 9 und damil die Rucksilz- 
bank 1 wieder tnit der Fahrzeugsirukiur 5 verriegell ist. 

Um die RUckenlehne 15 zuriickschwenken zu k6nnen, 
muB ersi das Obcrteil 13 eniriegelt werden. Hierzu wird, 
beispielsweise uber einen zusalztichen Bowdenzug, die 
Koppelstange 31 so nach hinlen gezogen. dali der Bolzjen 35 
irn Ubergangsbereich des Langlochs 33 zu liegen kommen. 
Nun kann das Obeneil 13 an der Koniur 41 dcs zurtickge- 
schwcnkien Sicherungshebels 25 vorbei nach hinlen ge- 
schwenki werden. Dabei bewegt sich das Lang[och33 rela- 
Liv zum Boizen 35 so, dafi dieser sich innerhalb des langen 
Schenkels 33' befindet. Wenn die Anienksielle der Koppel- 
slange31 die Verbindungslinie zwischen Achsbolzcn 11 und 
Bolzen 35 wieder tiberquen hal, iinderl sich die Bewegungs- 
richtung dcs Langlochs 33 rclativ zurn Bolzen 35. cntsprc- 
chend dem oben beschriebenen Fall der umgekehnen 
Schwenkbeweguhg des Oberteils 13. Mil der Anderung dcr 
Bewegungsrichtung des Langlochs 33. d. h. der Koppel- 
stange 31 in L^gsrichiung, unterstUizi die zweite Zugl'eder 
37 die weitere Bewegung der Koppelslange 31. Wenn das 
45 Obeneil 13 mil seinetn Befestigungsansaiz in Anlage an das 
Unierieil 9 gelangt. isi die eingangs beschriebene Silzsiel- 
lung der RUcksiizbank 1 wieder erreichi. 

Stan jeweils das Unieneil 9 zu eniriegeln, kann die RUk- 
kenlehne IS nach dem Vodilappen eine ungef^ waag- 
5<) rechte Tischstellung einnehinen. Die Ruckseite der RUcken- 
lehne 15 kann nun beladen werden. Die Sichcrung uber die 
Koppelstange 31 und den Bolzen 35 sorgi dafUr, daB die 
RUckenlehne 15 nicht vcrschcnlUch zurUckschwcnkt. 

Paienianspruche 

1. Bcschlag llir einen f-ahr/eugsii/, insbesondere Leb- 
ncnklapper fur eine Kraflfahrzeug-Rucksiizbank, mil 
einein Unierieil (9). das in ciner Sii/steliung des Fahr- 
zeugsiizes (I) rniitels wenigstens einer Sperrklinke 
(17) mil der Fahraugsu-uktur (5) verriegelbar isi. ei- 
nem relaiiv zum Unieneil (9) verdrehbaren Oberiei I 
(13). welches mil der RUckenlehne (15> dcs Fahrzeug- 
silzes (1) verbundcn ist, und eineni Sicherungshebel 
(25), wclcher in ciner hochgeklappien Packagestcllung 
des Fahrzcugsiizcs (1) das Obericil (13) sicheri, da- 
durch gckcrinzctchnci, daB eine von der Sperrklinke 
(17) und dcfn Sicherungshebel (25) unabhangigc, /.u- 
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satzHche Sicherungsvorrichlung (31. 33".. 35) fiir das 
Oberteil (13) vorgesehen isl, welche das Oberlcil (13) • 
in der Packageslellung dcs Fahrzeugsilzcs (1) sichen. 

2. Beschlag nach Anspruch I, dadurch gekennzeich- 
ncu daB die zusaizliche Sicherungsvorrichlung (31, s 
33", 35) eine Koppelsiange (3 1) zwischen'Obeneil (13) 
und Unteneil (9) umfaBt. 

3. Beschlag nach Anspruch 2. dadurch gekeniizeich- 
ncl, daB die zusaulichc Sicherungsvorrichlung (31, 
33". 35) cine Fcdcr (37) aufweisl, welche an der Kop- lo 
pclslarigc (31) angrcift. 

4. Beschlag nach Anspruch 2 oder 3„dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die Koppelsiange (31) ein Langloch (33) 
aufweisl, welches als Kulisse einen BoWen (35) uin- 

schlieBi. IS ■ 

5. Beschlag nach Anspruch 4, dadurch gekenn/oich- 
nel, dali die Koppelsiange (31) am Oberteil (13) jmgc- 
lenki Lsl und der Bolzen (35) test t«il deni \ Inlcrlei! (9) 
verbunden isL 

6. Beschlag nach Anspruch 4 Oder 5, dadurch gckenn- iu . 
zeichnei, daB das Langloch (33) einen langen Schenkcl 

(33 ■) und einen quer dazO angeordnetwi kurzen Schen- 
kcl (33") aufweisl, welchcr als Rasle fur den Bolzcn 
(35)dient. 

7. Beschlag nach Anspruch 3 und 6, dadurch gckc.nn- 25 
zeichneu daB die Feder (37) den Bolzen (35) in Anlage 

an diejenige Seiie des Lang lochs (33) hiill, von we I c her 
' der kurze Schenkel (33") absleht. 

8. Beschlag nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
nel, daB die Feder (37) deh Bolzen (35) iin kur/en w 
Schenkel (33") festhall, wenn der Bolzen (35) irn kur- 
zen Schenkel (33") zu liegen komniL 

9. Beschlag nach einera der Anspruche 6 bis 8.» da- 
durch gekennzeichneu daB der Bolzen (35) am weiie- 
sien vom kurzen Schenkel (33") entfcmi isu wenn die. J5 
RUckenlehne (15) schrag uach vonie geneigl isl. 

10. Fahrzcugsitz. insbesondere KraPLfahrzcugrRUck- 
sitzbank, mil cinem Beschlag nach einem der Anspru- 
che 1 bis 9. 

. — — : : At) . 

Hierzu 4 Seile(n) Zeichnungen 



SI) 



5.S 



6U 



/HCHNUNGf N SFIIE 1 



Nummer: 
Intel,': 

Ve roffe ntl ich u ngsta g: 



DE 199 18 785 CI 

B60N2/36 

17. Februar 2000 




902 167/301 



2EICHNUNGENSE(TE2 Nummer: OE 199 is 785 CI 

' . lnt.Cl7; B60N 2/36 

Veroffemltchungstacj. 17. Febrjar 2000 




17 21 



Fig. 2 



902 ^ 67/301 



/EICHNUNGENSEITE3 



Nummen 
lnt.Cl7: 

Verdffentllchungstag: 



DE19918 78SC1 

B60N 2/36 

17. Februar 2000 




Fig. 3 



902 167y30l 




90/ * 67 301 



